Koktjansten inom rorliga kustartilleriforband

For de rorliga KA batterierna som bdrjade uppsittas ar 1937, 16stes matlagningen med tva kokbilar per
batteri. Dessa vae vanliga standardlastbilar dar man pé flaket stdllde upp vedeldade kokpannor och stekbord.
For att medfora livsmedel, vatten och koktillbehdr drog varje bil en 2 tons sldpkérra.

Ar 1945 fanns det tio rorliga KA batterier med c:a 300 - 350 man vardera inom kustartilleriet (sex 15 cm
batterier pa KA 2 i Karlskrona, ett 15 cm batteri hos KA 3 pa Gotland samt tre 21 cm batterier pd KA 4 i
Goteborg. Da varje batteri omfattade s mycket personal vilket betydde stor volym pa matlagningen borjade
man undersdka att ta fram nagon stormre plattform for koktjansten (flaklastbilarna hade for liten flakyta for
rationell matlagning f6r 350 man). Med inférande av fyrpjédsbatteri hos 15 cm forbanden ar1954 utgér
6. KA batteriet pa KA 2.

Kustartilleriet inkdpte i borjan av 1948 33 st. amerikanska slipvagnar med lastférmaga pa § ton typ
“Freuhaff CTP 8” fran 6verskottslager i Europa.

De skulle anvéndas for transport av den bandtratraktor som ingick i varje rorligt batteri, hos KA 4
ombyggdes 11 st. till ammunitionstransportvagnar 8 ton (for 21 cm batterierna) samt hos KA 2

4 st. Samtliga kallades ”’Sldapvagn 601” fran slutet av 50 talet.

Det fanns ju ett antal slédp 6ver. 1949 hade man byggt ett provexemplar pa kokvagn pa ett Freuhaff slép.
Sjdlva kokhytten byggdes av K Nilssons Snickeriprodukter i Uppsala och koérdes till Goteborg i augusti 1949
déir den tilldelades det 21 cm batteri som var under grundutbildning for prov.

Kokvagnen var da utrustad med tva féltspisar och ett kokskap som var gemensamt kopplade till en vedeldad
Osby panna. Under proven kunde 160 liters 20 gradigt vatten varmas till kokpunkten (100 grader) pa bara
14 minuter. Matlagning under fard kan ske utan problem pa jamn vig.

Forsoken visade att kokvagnen var av en god konstruktion som uppfyllde kraven med god kapacitet for att
utspisa 350 man. Skillnaden pa serievagnarna var att man forléingde dem en meter till 7,5 m fo6r att slippa att
medfora en separat matberedningskarrapéd koket.

Protypvagnen modfieras till serieutférande pa KA 4.

Bestillning pd snickerifabriken 1 Uppsala pé ytterligare 8 st. kokvagnar skedde 1951. Dessa levereras mellan
1952-53till KA 2 (sex) och KA 4 (tva). Ytterligare tvad koksldpvagnar bestills 1954 och levereras troligtvis
med en till KA 3 pa Gotland till 7. KA batteriet samt en till den tunga 1. Lvdivisionen pa Harsfjarden hos
SK/KA 1.

Som dragfordon anvinds forst Lastterréingbil 946 (GMC). Da kokvagnen, fullt utrustad med personal under
matlagning, viger den 10 ton. Detta var for mycket for en GMC att dra sa efter 1950 anvinds
pjasdragfordon typ Volvo m/42 (TVC) hos KA 2 och KA 3 samt Brockway hos KA 4.

Totalt 11 st. Kokvagn m/50 levereras alltsa till KA. Nambyte till koksldpvagn 801 sker i slutet av 50 talet.
Kokvagnarnakvarstar till &r 1983 efter vissa mindre moderniseringar under 60 talet. Dock finns tva kvar i
tjanst pa Gotland hos KA 3 fram till 1992 (troligtvis pa 7. KA batteriet som utgar ar 1992).

Ytterligare tva vagnar sparas pad KA 2 och KA 4 som museiexemplar.

Mojligtvis har nya kokkérror anskaffats till de fem rorliga 15 cm batterierna samt de sex rorliga
sparrbataljonerna pa KA 2 i borjan av 70 talet.

Huvuddelen av denna information dr himtad ur boken ”Surplus del 2” av Leif Hellstrom.

Christer Fagervall ( museigruppen KA 4 kamratférening).



